Rozwazania pje yiko o barwach

Na poczatku byto paliwo ... Czy to olej napedowy, czy benzyna mialy podobne parametry, a ich zastosowanie
przez dowolnego uzytkownika nie sprawiato wiekszego problemu. Na pewno tez konkretne paliwo nie byto
kojarzone z konkretnym zastosowaniem, parametrami jakosciowymi czy tez producentem. Jakos¢ paliw - poza
marginesem paliw wytwarzanych w tzw. szarej strefie - nie jest przeciez natychmiast odczuwalna,

przynajmniej nie w krotkim okresie.
Migedzy dobrym a lepszym

Jednak uwarunkowania, jakie stworzyt postep w
konstrukciji silnikow, przepisy prawne czy tez konkretniej
akcyzowe, spowodowaty, ze mamy do czynienia z coraz
wiekszym stopniem $wiadomosci ostatecznego odbiorcy
paliw. Dzisiejszy odbiorca wie, co wlewa do baku
samochodu, interesuje sie tym, co ma pod maska i jest
coraz bardziej wyczulony na odpowiedniej jakosci paliwo.
Co wiecej, docenia on mozliwo$¢ wyboru pomiedzy
dobrym a lepszym. Rynek przeciez uraczyt nas nowymi
gatunkami paliw, ktérych nazwy sugeruja, ze sg co
najmniej lepsze od tych standardowych i na pewno tak
jest.

Jednak trzeba pamietaé, ze na naszych drogach - poza
nowymi samochodami - w wiekszosci zobaczy¢ mozna
efekty wzmozonego importu pojazdéw z krajow unijnych,
ktére "mtodoscig" nie grzesza, a co za tym idzie skom-
plikowaniem konstrukcji tez. Poczciwe "nastoletnie
benzyniak i w przewazajagcej czeSci diesle bez
skomplikowanego ukfadu typu cammon rail przetkng -
bez specjalnego uszczerbku nawet gorszych parametrow
paliwo.

Sporo mozna byto poczyta¢ w ubieglym roku o
"pionierskich" zastosowaniach biodiesla, czesto dos¢
podejrzanej produkciji, czy tez - 0 zgrozo - zwyktego oleju
spozywczego. Te ostatnie zreszta konczyty sie dosc
marnie dla silnikow.

Wielkie barwienie

Nalezy jednak zwroci¢ uwage, ze jest to sytuacja, w ktorej,
z jednej strony mamy chtonny rynek na tanie paliwo, a z
drugiej wcigz rosngce ceny - stad ciagte poszukiwania
paliwa tanszego.

Sytuacja nie jest nowa, bo przeciez pamietamy wszyscy
lata dziewiecdziesigte - lata cudownych przemian wody w
wino (czytaj: opatu wolej napedowy), nastepnie rozkwit
naszego rybotdwstwa i zeglugi (czytaj: przenikanie na
rynek paliw zeglugowych, zwolnionych z akcyzy).

Oj, nie bylo kolorowo - i to dostownie. Sytuacja
znormalniata, kiedy ktos bardzo madry podpatrzyt, jak to
robig inni i zaczeto sie wielkie barwienie - odtgd wiadomo
ze "toto" czerwone z markerem to olej opatowy, a toto
niebieskie z markerem to olej zeglugowy i mozna to byto
udowodni¢ nawet na poboczu drogi podczas policyjnej
kontroli.

Po ostatnich wynikach kontroli, ogtoszonych przez PIH,
mozna $miato zauwazy¢, ze pod wzgledem szarej strefy
nie odstajemy juz tak bardzo od sredniej unijnej i problem
zaczyna by¢ marginalny (cho¢ Ministerstwo Finansow
ciggle sadzi inaczej).

Niech bedzie zielono

Taki dociekliwy mitosnik kolorow, jak ja, nie spoczywa
jednak na laurach. Ludzie wiedzg, ze lubie wszystko co
kolorowe i od czasdw, jak stalismy sie potegg w
transporcie drogowym i troche mniejszgq potega w
budowie drég, zaczety do mnie dociera¢ sygnaty i za-
pytania z tzw. flot.

Wszedzie tam, gdzie paliwo kupowane jest na
zaktadowg stacje paliw, gdzie budowana jest droga lub
autostrada zaczyna sie problem "wyciekow'.

Zaktadowe stacje paliw i fronty robdt budowlanych
styng z podwdjnego obiegu paliwa. Obiegu, ktdry
przeciez jest trudny do wykrycia - maszyny budowlane i
te stare, i nowe zuzywajg paliwo w przeliczeniu na
motogodziny, a inny ciezki sprzet czy pojazdy komu-
nikacji miejskiej zuzywajq go na tyle duzo, ze margines
btedu przy kalkulacjach zuzycia jest duzym i fakomym
kaskiem.

Pomyslatem - moze by tak znowu sobie zabarwié¢
paliwo na jakis przyjemny kolor. Niech bedzie wiec
zielono.

Pomyst nie jest nowy. Funkcjonowaty przeciez w latach
PRL-u paliwa zabarwiane, przypisane np. dla PTHW
czy innych panstwowych transportowcow.

Tu firmie AVE z Katowic z pomocg znowu przyszli
"duzi”, u ktorych skala problemu jest wprost
proporcjonalna do ilosci spalanego paliwa. Nalezy sie
ukton w strone STRABAG'u i Skanskiej. Zamowili,
sprobowali - i chyba warto, bo takie zielone "cos" juz
nie jest anonimowym paliwem, ktérego kilka beczek
mozna trzyma¢ w garazu i sprzeda¢ na boku. Firmy
budowlane szczegdlnie chetnie przystajg na takie
rozwigzanie - koszt niewielki (ok. 2,5 zt na tonie), a i
technologia wysoce nieskomplikowana. Trudno jeszcze
przekona¢ mniejszych, ale powolutku i oni zaczynajg
liczy¢.

Ja tez licze na to, ze paliwo we flotach zamknietych
bedzie barwione - i to nie z odgdrnego nakazu, ale
wiasnej zapobiegliwosci. A im wiecej tzw. flot sie do
tego przekona, tym bardziej oswoimy sie wszyscy ze
Swiadomoscia, ze jezeli cos ma inny kolor niz natu-
ralny, to jest - co tu duzo mowic - kradzione w taki czy
inny sposaéb.
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